Zatacznik nr 1.B do SIWZ Opis Obiektéw Mostowych

Opis Obiektéow Mostowych w Ptocku

I. OPIS MOSTU LEGIONOW PILSUDZKIEGO

Most Legionéw Jozefa Pitsudskiego zostat wybudowany w latach 1937-1938. We wrzesniu 1939 roku dwa
przesta mostu zostaty wysadzone przez polskie wojsko. Odbudowany w roku 1943 przez okupacyjne witadze
niemieckie. W styczniu 1945 roku 60% mostu zostato wysadzone przez wojska niemieckie w czasie ucieczki. W
efekcie Ptock pozostat bez mostu (z mostu im. Legionéw Pitsudskiego pozostaty zaledwie dwa przesta). Do czasu
odbudowy mostu w czerwcu 1950 roku zorganizowany zostat system przeprawowy przy uzyciu statkow,
pontondw i fodzi. Most w Ptocku jest unikalng konstrukcja, gdyz réznica wysokosci pomigdzy przyczétkami mostu
wynosi osiem metréw tak, ze przeprawa wznosi sie z ptaskiego lewego brzegu na Radziwiu na wysokg skarpe na
prawym brzegu. Z tego powodu kazde przesto jest inne i zostatlo zaprojektowane indywidualnie. Przeprawa
mostowa powstata zaledwie w dwa lata, gdyz budowana byta jednoczesnie przez dwie firmy, ktére pracowaty na
przeciwlegtych brzegach rzeki i spotkaty sie w jej srodku.

Przedmiotowy obiekt jest mostem rzecznym, kratownicowym z jazdg gorg, drogowo- kolejowym. Skfada sie
ogotem z 9 przeset i 10 podpor. Wiekszg czes¢ przestrzeni pod mostem zajmuje rzeka

Wista o szerokosci koryta okoto 600 m. Ponadto pod mostem (pod dwoma skrajnymi przestami) przebiega ulica
Juliusza Kawieckiego oraz droga dojazdowa do przystani jachtowe;j.

taczna dtugo$¢ przeset w osiach podpar¢ wynosi 690,40 m. Podpory sg betonowe z oktadzing kamienng, przy
czym podpory nurtowe sg wyposazone w integralne izbice, takze zaopatrzone w okfadzine kamienng. Dzwigary
kratowe majg znaczng wysokosé, a pomost w pierwszym przesle prawobrzeznym jest potozony okoto 22 m nad
lustrem wody. W przekroju poprzecznym wystepujg cztery dzwigary gtbwne o zmiennej wysokosci, stalowe,
nitowane.
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Pomost czesci drogowej stanowi stalowa piyta ortotropowa utozona w miejscu dawnego pomostu z blach
nieckowych wypetnionych betonem. W czesci kolejowej wystepuje tradycyjny pomost otwarty z jazdg na
mostownicach. W czesci drogowej jest jedna jezdnia o szerokosci 7,50 m, chodnik o szerokosci 1,25 m oraz
jeden tor kolejowy. Krawezniki jezdni sg stalowe, a nawierzchnia bitumiczna. Nawierzchnia chodnika jest
wykonana z asfaltu lanego. Na obiekcie jest oswietlenie drogowe oraz iluminacja. W roku 1994 z mostu usunieto
betonowy pomost czesci drogowej utozony na blachach nieckowych i zastgpiono go rusztowym pomostem
stalowym z ptytg ortotropowg. W ramach remontu zamontowano nowe urzadzenia dylatacyjne i utozono
nawierzchnie z betonu asfaltowego, ktérg po krétkim czasie uzytkowania wymieniono na nawierzchnie z asfaltu
mastyksowo-grysowego, utozonego w jednej warstwie.

 aa
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Ostatni kompleksowy remont mostu miat miejsce w latach 2005-2007. Wykonano; stezenia w czesci kolejowej,
pomost eksploatacyjny pod czescig kolejowg, nowy wodocigg pod czescig drogowa, remont gtowic filaréw oraz
naprawe nawierzchni kolejowej. Ostatni przeglad, zgodnie z Instrukcjga przeprowadzania przeglgdow
szczegotowych drogowych obiektéw inzynierskich opracowang przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i
Autostrad wykonano w sierpniu 2014 r. Ostatni przeglad budowlany piecioletni wykonano na przetomie roku
2016/17, ostatni przeglad budowlany roczny w pazdzierniku 2017 r. Obecnie most jest w eksploatacji, przy czym
na torze kolejowym obowigzuje ograniczenie predkosci do 40 km/h, a na jezdni drogowej ograniczenie
administracyjne dopuszczalnej masy catkowitej przejezdzajgcych pojazdéw do 16 ton.

Podsumowanie:

Podstawowe parametry techniczne mostu.

Konstrukcja przeset sktada sie z czterech stalowych kratownicowych dzwigaréw gtéwnych o r6znej wysokosci i o
rozstawach 3,80m; 2,60m; 3,80m.

Dlugos¢ mostu i rozpietosci przeset.

Most skitada sie z 9 przeset o zmiennej wysokosci i o schemacie statycznym belki ciggtej przegubowej (tzw. ustroj
Gerbera)

Rozpietos¢ teoretyczna Lt = 21,00 + 75,60 + 2 x 84,00 + 92,00 + 2 x 110,40 + 92,00 + 21,00m Diugosc¢ catkowita
obiektu L =691,0 m

Istniejgce elementy/materiaty (cze$¢ drogowa mostu)

- ustrdj niosgcy- stalowa kratownica nitowana

- pomost w czesci drogowej - ptyta stalowa, ortotropowa

- podpory betonowe z oktadzing granitowag

- fundamenty - stalowe kesony oraz pale Franki

- dylatacje szczelne modutowe

- kraweznik stalowy

- wpusty bez koszy osadczych przykryte kratkg wraz z kolektorem odwadniajgcym

- nawierzchnia jezdni z SMA

- nawierzchnia chodnika z asfaltu lanego

- bariery ochronne SP-04/M/1

- balustrady stalowe

- latarnie.

Pod konstrukcjg pomostu na specjalnie do tego przystosowanej "pétce" znajdujg sie sieci teletechniczne,
wodociggowe i energetyczne, ktérych konserwacja i utrzymanie nalezg do kompetenciji ich wiascicieli.
Remonty i prace utrzymaniowe na moscie

Aktualnie zarzgdzaniem cze$ci drogowej mostu zajmuje sie Miejski Zarzad Drég w Ptocku.

W okresie od sierpnia 2005 r. do stycznia 2007 r. przeprowadzony zostat kompleksowy remont mostu
sprowadzajgcy sie do robot:

- wykonanie stezen poprzecznych poziomych podtuznic i poprzecznic w czesci kolejowe;j

- wykonanie pomostu eksploatacyjnego pod nawierzchnig kolejowg oraz w miejscu zdemontowanego starego
wodociggu

- wykonanie nowego wodociggu pod czescig drogowg wraz z wykonaniem konstrukcji podtrzymujacej wodocigg i
odwodnienie

- wykonanie odwodnienia mostu z separatorem i instalacjg podziemng

- antykorozyjne zabezpieczenie elementéw konstrukcji stalowej mostu w czesci drogowej i kolejowej, poreczy,
stupéw oswietleniowych i trakcyjnych

- remont gtowic filaréw wraz ze spoinowaniem

- naprawa srodkowego pomostu eksploatacyjnego pomiedzy czescig drogowg i kolejowg

- wymiana przyrzgdow wyréwnawczych w torze kolejowym z naprawg nawierzchni kolejowe;j.

W roku 2006 wymieniono wkiadki neoprenowe w 5 dylatacjach D80 oraz jednej wktadki w dylatacji D160 od
strony Ptocka.

W ramach biezgcego utrzymania mostu wykonano:

- w sierpniu 2010 r. uzupetniono oktadzing kamienng na filarach P2 i P4

- w roku 2011 uzupetniono oktadzine kamienng podpory P3

- w roku 2013 przeprowadzono naprawe zabezpieczenia antykorozyjnego kraweznika stalowego, blachy
gzymsowej przy chodniku oraz pochwytu poreczy (balustrady).

Przeglady opisane jak wyze;.

Il. OPIS MOSTU SOLIDARNOSCI

Budowa mostu rozpoczeta sie¢ w lipcu 2002 roku, a zakohczyta w pazdzierniku 2007 roku. Most Solidarno$ci
otwarty zostat 13 pazdziernika 2007 roku przez 6wczesnego Premiera RP Jarostawa Kaczynskiego. Most
Solidarnosci wraz z catg trasg zostat wigczony do sieci dwéch drog krajowych — drogi krajowej nr 60 i drogi
krajowej nr 62 w pazdzierniku 2010 roku. Inwestycja ta jest jedynie najwazniejszg i pierwszg cze$cig zamierzen
dotyczgcych budowy drég krajowych poprawiajgcych najpilniejsze potrzeby komunikacyjne oraz kompleksowego
rozwigzania drogowej komunikacji tranzytowej przez miasto i jednoczesnego wpisania uktadu drogowego Ptocka
w ukfad komunikacyjny regionu i kraju. Most jest réwniez wazng dla Polski inwestycjg, ktéra usprawnia
komunikacje miedzy regionami kraju lezacymi po obu stronach Wisty oraz umozliwia tatwiejszy transport drogowy
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paliw i produktdw naftowych ptockich zakladéw rafineryjno-petrochemicznych PKN Orlen S.A. przez rzeke.
Poprawia on takze komunikacje ciezkiego ruchu samochodowego, miedzynarodowego tranzytu drogowego
miedzy zachodnig czescig Europy, a panstwami nadbaityckimi prowadzonego m.in. drogg krajowag nr 60 przez
Wiste w Ptocku. Most zaprojektowano na obcigzenie klasy A wg PN-85/S-10030.

Pomost sktada sie z dwoch oddzielonych jezdni samochodowych o szerokosci 7,0 m kazda, oraz obustronnych
chodnikéw o szerokoéci 2,5 m kazdy. Pomost jest wspdlny dla obu jezdni i chodnikéw w ramach wspdlnego
ustroju nosnego. Catkowita szeroko$¢ mostu jest ta sama na tgcznej dtugosci mostu i wynosi 27,45 m.

Most podzielony jest na dwie czesci: cze$¢ gtéwng - nurtowg o dtugosci 615 m oraz czes¢ dojazdows - zalewowg
(lewobrzezng) o dtugosci 585 m, co daje tgczng dtugosé mostu = 1200 m.
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Czgs¢ "nurtowa” '; A Czgsc¢ "zalewowa"

Czesc¢ gtdwna, nurtowa to most podwieszony charakteryzuje sie symetrycznym uktadem przeset i systemu
podwieszenia.

Konstrukcja zostata oparta na szesciu podporach zelbetowych. Cze$¢ dojazdowa - zalewowa (lewobrzezna)
usytuowana jest na terenie zalewowym lewego brzegu, sktada sie z dwoch belek ciggtych konstrukcji zespolone;j
rozpietosci przeset po 5 x 58,5 m, o statej wysokosci 3,0 m. Przekrdj poprzeczny konstrukcji zespolonej, sktada
sie z dwoch belek stalowych o ksztalcie trapezowo-skrzynkowym (elementy podstawowe), oraz ptyty pomostowe;j
(ptyta wspotpracujgca) z betonu zbrojonego. Zastosowanie szerokiego przesta zeglownego, oprocz tego, ze
utatwia zegluge, eliminuje potencjalne przeszkody w sptywie wod powodziowych i lodéw i umozliwia prowadzenie
akcji oczyszczania koryta rzeki z lodu w pelnym zakresie przewidzianym obowigzujgcymi przepisami. Estakada
dojazdowa mostu na lewym brzegu spetnia wymég zachowania petnej przepustowosci miedzywala w przypadku
zablokowania koryta gtéwnego przez zator lodowy. Wzniesienie spodu konstrukcji mostowej nad korong zapory
na brzegu lewym o wielkosci ok. 3,0 m. umozliwia ewentualne, dalsze podniesienie zapory jezeli taka
konieczno$¢ zaistnieje. Rzedng spodu konstrukcji zaprojektowano na 68,30 m. n.p.m. na $rodku rozpietosci
przesta 5-6 gtdwnej konstrukcji mostowej, majgc na uwadze, zeby i boczne przesta, gtéwnej konstrukcji mostowe;j
byly dostepne dla lodotamacza w celu rozbijania lodu przy wysokim poziomie wody zeglowne;j.
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Ostatni raport z badania konstrukcji mostu, wykonata Politechnika Wroctawska — co kwartat sg badane parametry
pracy mostu pod wplywem czynnikow srodowiskowych — obcigzenia pojazdami oraz obcigzenia czynnikami
naturalnymi (wiatr, $nieg, 16d, parcie wody, itp.) — elektroniczny system monitoringu, dziatajgcy online. Raporty sg
wykonywane co roku. Badanie nie wykazato nadmiernych obcigzen. Ostatni przeglad budowlany pigcioletni
wykonano w styczniu 2017, ostatni przeglad budowlany roczny w pazdzierniku 2017r. Most jest w stanie bardzo
dobrym, wymaga jedynie odnowienia powtok antykorozyjnych, nadaje sie do uzytkowania zgodnie z zatozeniami
projektowymi.

Podsumowanie:

Dane techniczne - opis konstrukcji Most gtowny - podwieszony, stalowy.

Srodkowe przesto mostu podwieszonego jest najdtuzszym w Polsce przestem podwieszonym o rozpietosci
wynoszgcej 375 metréw.

Dtugos$¢ mostu podwieszonego: 615 m.

Rozpietosci przeset: 60m+60m+375m+60m+60m

Szeroko$¢ catkowita mostu: 27,5 metra.

2 podpory pylonowe o dtugosci 64,8 m, mierzgc od poziomu pomostu.

Jest to most drogowy zaprojektowany dla obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030 (50t).

Most jest dwujezdniowy z czterema pasami ruchu (po dwa w kazda stroneg), wyposazony w chodnik i Sciezke
rowerowa.

Ustrdj nosny stanowi podwieszona do podpér pylonowych ortotropowa ptyta skrzynkowa.

Podpory zelbetowe posadowione sg na palach duzych $rednic.

Podwieszenie mostu w Ptocku stanowi 56 ciegien, rozmieszczonych parami, w odlegtosci co 22,5 m w przesle
gtdwnym i co 15 m w przestach bocznych. Diugos$é tych want wynosi od ok. 40m do ok. 190 m.

Ponadto ptyta ustroju niosgcego potgczona jest z podporami P1, P2, P5, P6 za pomocg ciegien kotwigcych.
Wyposazeniem mostu sg m.in.: tozyska garnkowe, fozyska neoprenowe, palczaste urzgdzenia dylatacyjne,
bariero-porecze, bariery ochronne, balustrady, o$wietlenie, odwodnienie obiektu, 2 wozki rewizyjne.

Most dodatkowo wyposazony jest w urzadzenia pomiarowe: wiatromierze, inklinometry, sitomierze, tensometry,
termometry oraz monitoring wizyjny i system alarmowy.

Na most z ulicy Grabéwka prowadza 2 ktadki: dla pieszych i dla rowerzystéw.

Lewobrzezny most dojazdowy, zespolony Dtugo$é mostu dojazdowego: 585 m.

Rozpietosci przeset: 10 x 58,5 m
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Szerokos$¢ catkowita mostu: 27,5 metra.

Jest to most drogowy zaprojektowany dla obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030 (50t).

Most jest dwujezdniowy z czterema pasami ruchu (po dwa w kazdg strone), wyposazony w chodnik i $ciezke
rowerowg. Ustroj nodny stanowig 2 belki stalowe o ksztalcie trapezowo-skrzynkowym zespolona z ptytg
zelbetowa. Podpory zelbetowe posadowione sg na palach duzych srednic.

Wyposazeniem mostu sg m.in.: tozyska neoprenowe, palczaste urzgdzenia dylatacyjne, bariery ochronne,
balustrady, o$wietlenie, odwodnienie obiektu, 2 wozki rewizyjne.

Prawobrzezne estakady dojazdowe, zespolony

Dlugos¢ 2 estakad dojazdowych (o wspolnych podporach przyczétkowych): 512 m.

Rozpietosci przeset: 46m + 7 x 60m + 46m Szerokos¢ kazdej z estakad: 11,12 metra.

S3 to obiekty mostowe zaprojektowane dla obcigzenia klasy A wg PN-85/S-10030 (50t).

Kazda z estakad ma 1 jezdnie, na ktdrej sg 2 pasy ruchu.

Ustrdéj nodny kazdego obiektu stanowig 2 dzwigary blachownicowe stezone poprzecznicami, zespolone z ptytg
zelbetows.

Podpory zelbetowe posadowione sg na fundamentach szczelinowych (baretach).

Wyposazeniem mostu sg m.in.: fozyska soczewkowe, palczaste urzadzenia dylatacyjne, bariery ochronne,
bariero-porecze, balustrady, oswietlenie, odwodnienie obiektu.

Na jednej z estakad zamontowana jest tablica informujgca o aktualnych warunkach pogodowych, tzw. pogodynka.

PLAN SYTUACYJNY MOSTOW _

ZABEZPIECZENIA - DEWASTACJA, KRADZIEZ

Mosty sg zabezpieczone przed dostepem osob trzecich poprzez system ogrodzen przyczotkow — siatka, drut
kolczasty. Dodatkowo na Moscie Solidarnosci w istotnych punktach zainstalowano monitoring — telewizje
przemystows.

Strona7z7



